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Standpunkte

Alle Jahre wieder steht der
Ostwall planungspolitisch zur
Debatte. Und jedes Mal
erscheint die Entwicklung
eines zukunftsweisenden
Konzeptes schwieriger denn
je. Ist die einstige Prachtstra-
fe des Niederrheins noch zu
retten? Ein analytischer Blick
auf die Krefelder Innenstadt
soll Aufschluss geben.
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Die Zukunft des Ostwalls:
Boulevard fir Bus und Bahn

Der kritische Beobachter kommt nicht umhin, den Ostwall
trotz seiner identititsstiftenden Kraft fir die Krefelder Biirger
als einen zum Aufenthalt eher ungeeigneten Ort zu betrach-
ten. Dabei hat sich der prominenteste der vier Wille stets als
Projektionsfliche fiir das verstanden, was die Krefelder In-
nenstadt gerne sein wollte: die Kénigsallee der Seidenweber,
mithin Champs d’Elysée des linken Niederrheins. Bis heute
bestimmt die Idee eines urbanen Salons der biirgerlichen Ge-
sellschaft unseren Anspruch an den Ostwall, wenn auch die
Realitit weiter denn je von diesem Bild entfernt ist. Dazu
sind viele Geschifte zu billig, die Bahnen und Busse zu ge-
wohnlich, die Autos zu klein, die Fassaden zu grau und die
Menschen mithin zu bescheiden. Doch das antiquierte Bild
des Prachtboulevards aus dem 19. Jahrhundert mit Fiaker und
Gaslaternen ist wie ein Glaubensbekenntnis mit der Krefelder
Seele verbunden. In elegischer Manier wird der Begriff Sezden-
stadt trotz des ginzlichen Untergangs der Textilindustrie nach
wie vor als Synonym fiir Krefeld benutzt. Damals besuchten
Kardinile den Ostwall, um ihre goldbesticken Paramente hier
zu erwerben. Der Geist des verloren geglaubten Ostwalls und
mithin die Sehnsucht nach vergangenem Samt- und Seiden-
glanz prigt unsere Sichtweise auf die Innenstadt und verbie-
ten zugleich jede Initiative fiir eine zukunftsweisende Verdn-
derung. Tasten wir ihn nicht an, denn mag der Ostwall auch
langsam verderben, so ist er doch alles, was wir besitzen! Das

ist die Seelenlage.
Parlierend durch Stiefmitterchenrabatte

Die Wirklichkeit ist weitaus ntchterner: Der Ostwall ist eine
der verkehrsreichsten Stralen der Innenstadt. Vier Strallen-
bahn- und 13 Buslinien werden tber die Strecke zwischen
Bahnhof und Kreuzung Rheinstrale gefiihrt. Das Indi-
vidualverkehrsaufkommen belduft sich in den Spitzenzeiten
(17:00 bis18:00 h) auf mehr als 1.500 PKW pro Stunde. Die
Gestaltung des 41 Meter breiten Boulevards wird dabei in der
Regel von verkehrstechnischen Belangen bestimmt, die ein ge-
schlossenes Erscheinungsbild iiber die Gesamtlinge von 1.200
Metern verhindern. Im nérdlichen Teil wird der 6ffentliche
Nahverkehr (OPNV) unter Beihaltung der Baumpflanzungen
tber den Mittelbereich gefiihrt. Feste Absperrungen und tppi-

ges StraBenrandgriin verhindern dort jegliches Uberqueren ab-

Der Krefelder Ostwall verbindet
heute den Hauptbahnhof im
Siiden mit dem in postmodernen
Fassadenschmuck gehiillten
Polizeiprdsidium im Norden.
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seits einer einzigen Ampelanlage. Der Abschnitt zwischen St.
Anton und Neue Linner Strale dient ginzlich als Halte- und
Umsteigebahnhof des OPNV. Hier ist selbst der historische
Alleecharakter nicht mehr ersichtlich. Im mittleren Strecken-
bereich bis kurz vor dem Hauptbahnhof wurde der Griin-
streifen, immer wieder unterbrochen von Querstral3en, histo-
risierend rekonstruiert. Dort verdirbt ein Hollenldrm jegliche
noch so gut gemeinte Verbesserung der Aufenthaltsqualitit.
Das Verweilen auf dem Griinstreifen, parlierend auf gussei-
sernen Parkbidnken respektive flanierend zwischen Rabatten
von Stiefmiitterchen erscheint hier weder zeitgemil3 noch
wiinschenswert. Schliefllich sind die Ostwall-Gehwege ent-
lang der Fassaden schmal gehalten, damit zusitzliche KFZ-
Halteflichen fiir den Handel bereit gestellt werden kénnen.
Es existiert also kein verniinftiger Grund, den Ostwall neben
seiner Funktion als Umsteigebahnhof und ErschlieBungsachse

auch als stidtischen Aufenthaltsraum zu nutzen.
Das Behdltnis der Innenstadt ist zu grof3

Der Ostwall ist essentieller Teil einer rechteckigen Boulevard-
anlage. Im Stadtgrundriss umschlieSt das Wallsystem einen
Bereich von beachtlichen 50 Hektar Fliche und definiert so
als stiddtebauliche Struktur die Grenzen der Innenstadt. Hier
das Zentrum, dort die Vorstadt - das Bild ist zundchst schlis-
sig. Jedoch folgt der heutige Inhalt leider nicht der kiinstlich
angelegten, historischen Form. Weite Flichen innerhalb der
Wille sind alles andere als urban und legen den Schluss nahe,
dass der ,,Behilter des Wallgevierts offensichtlich deutlich zu
grof} geraten ist zur Aufnahme des Stadtkerns eines Ober-
zentrums mit ca. 230.000 Einwohnern. Untersuchungen ha-
ben gezeigt, dass die Kernzentren wesentlich grélere Stidte
der Fliche innerhalb der vier Willen entsprechen. Die Innen-
stadt ist also schlicht zu grof3! Als Folge diese Platziiberflusses
konnte bis heute keine urbane Dichte entstehen, die ein stad-
tisches Zentrum mit diversen funktionalen Ubetlagerungen
auf engstem Raum attraktiv macht. 60 Jahre nach Kriegsende
pragen nach wie vor Bauliicken das Fassadenbild der Strafen.
Der gesamte Bereich westlich der Hochstral3e prisentiert sich
in marod-provinzieller Zweigeschossigkeit, Plitzen wie
Stralenrdumen fehlt jeglicher Halt, der sie als offene Kontra-
punkte zur geschlossenen Bebauungstextur definieren kénnte
und noérdlich der St.-Anton Stralle diffundiert das Zentrum zu
cinem menschenleeren Konglomerat aus Verwaltungsgebiu-

den, Kulturinstitutionen und Wohnriegeln. In der ékonomi-
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Schwarzplan von Krefeld 1936:
Die vier Waille definieren im
Stadtgrundriss ein Rechteck von
500 x 1.000 Metern als
Kernstadt. Bis heute wird diesem
,Behdlter” eine Nutzung nach
der anderen entzogen.
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schen Wirklichkeit bilden das Zentrum Krefelds das Schwanen-
markteenter als tiberdachte Ladenpassage, der Neumarkt als hi-
storischer Knotenpunkt und das sogenannte Hansazentrum als
Discountoase jenseits der Wallanlagen. Verbunden werden alle
drei Orte durch die Hochstrale mit dem unvergleichlichen
Charme einer deutschen Fulgingerzone. Dies ist der eigentli-
che Kernbereich der Innenstadt. Erschlossen wird dieses Sy-
stem in erster Linie tber die Haltestellen des 6ffentlichen
Nahverkehts auf dem Ostwall ,,Unter der Uht* und der not-
wendigen Traverse zur Fuligingerzone tiber die Rheinstral3e.
AusschlieBlich in diesen Bereichen ist eine urbane Dichte er-
lebbar. Die Wille erscheinen somit als Identititsstifter und
Geillel zugleich fiir die Innenstadtentwicklung. Einem stilvol-
len wenn auch ein wenig abgetragen Smoking der Gréfe XL
gleich liegen sie im Stadtgrundriss. Offensichtlich passt dieser
Anzug den Krefeldern nicht mehr.

Die Entleerung des Stadtkerns

In der jingeren Stadtentwicklung taten sich einige Chancen
auf, diesen tibergroBen ,,Behilter nachhaltig mit Substanz zu
fillen. Erstaunlicherweise geschah immer das Gegenteil: man
entzog der Innenstadt eine Funktion nach der anderen. In den
60er Jahren wurde die Markthalle an der Hochstral3e abgeris-
sen. Eine schnell etrichtetes Provisorium an der Friedrichs-
stral3e tiberlebte nicht. Der Bau des Hansagentrums ereignete
sich siidlich des historischen Stadtkerns mit der Folge einer
,.Linearisierung® der Innenstadt entlang der Hochstraf3e tiber
den Stidwall hinaus. Die Anbindung des Hansagentrums an den
nahe gelegenen Hauptbahnhof blieb jedoch mangelhaft. Die
Stadtverwaltung verteilte sich im Laufe der Jahre auf diverse
Vorstadtstandorte. Die Bauverwaltung gar zog in die Gebiude
der ehemaligen VerSeidAG an die Westparkstrale - immerhin
zwei Kilometer (I) vom Zentrum entfernt. Auch die Kinos
vetlieBen nach und nach den Kernbereich der Innenstadt, um
zuerst an der Luisenstrae und schlieBlich neben dem Bahn-
hof cineastische Kurzweile zu verkaufen. In jiingster Zeit
konnte die Stadtbucherei ihre Chance nicht nutzen, als
Mediathek zwischen Peters- und Lohstralle zu reiissieren.
Jetzt wird sie an bekannter Stelle aulerhalb der eigentlichen
Kernstadt erneuert. Das Neusser Bad als historisches Bade-
haus mit einer innerstidtischen Freibadanlage wurde geschlos-
sen und zur weiteren Bedarfsdeckung ein schlichter
Schwimmbhallenbau in Fischeln errichtet. Nicht zu vergessen

ist das Auslagern der gesamten Elektronikbranche zunichst an

Der eigentliche Kernbereich der
Innenstadt gruppiert sich linear
entlang der Hochstraf3e. Die
Haltestellen UdU auf dem Ostwall
sowie die Rheinstraf3e dienen
dem System als Zubringer.

Die alte Markthalle an der Stelle
des heutigen C&A Gebéudes
auf der Friedrichstraf3e.
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den Europaring und dann, die Folgen mildernd, neben das
Hansagentrum. SchlieBlich liegt die Kénigsburg als traditionel-
ler Anziehungspunkt des Nachtlebens brach und das Volk
zieht am Abend zum Schlachthof in die Vorstadt. So schreitet
die Entleerung der Innenstadt fort und die abzichenden Nut-
zungen hinterlassen nichts weiter als ein hilfloses Klagen tiber

den Niedergang unserer Stadt.
Die fetten Jahre sind voriiber

Man gebe der Innenstadt ein Fillhorn von Nutzungen, dann
funktioniert auch der Ostwall wieder. Diese Binsenweisheit
gilt nach wie vor fiir alle erfolgreiche Zentrenkonzepte. Doch
wie erzeugt man Nutzungsvielfalt auf der zu grof3 geratenen
Fliche einer Innenstadt, die durch funktionale Entleerung
und kommerzielle Filialisierung gezeichnet ist? Zudem wird
die Krefelder Bevélkerung in den nidchsten Jahrzehnten vor-
aussichtlich um einen zweistelligen Prozentsatz schrumpfen.
Die Zahl der hier lebenden Kinder und Jugendliche zwischen
6 und 18 Jahren soll im Jahre 2020 um dramatische 32,9 Pro-
zent gesunken sein (Quelle: LDS). Es ist also langfristig davon
auszugehen, dass der Nachfragedruck auf innenstidtische Im-
mobilien weiter nachldBt. Die immer gleiche Beschworung ei-
nes notwendigen Wachstums als Probleml6ser klingt dabei
wenig zukunftsweisend. Eine Wiederholung des Baubooms
der achziger Jahre wird Krefeld nicht bevorstehen. Eher
wichst die Wahrscheinlichkeit der Verslumung von Teilen des
Zentrums bzw. von zentrumsnahen Wohnquartieren. Dieses
Szenatio betrifft nicht nur die Stadt Krefeld. Funf weiteren
Stidten in NRW wird ein Bevélkerungsriickgang von mehr als
10% vorhergesagt. Und doch muss Krefeld eine eigene Ant-
wort auf den prognostizierten Schrumpfungsprozess finden
und ein eigenstindiges Profil erarbeiten, um sich als attrakti-
ven Standort behaupten zu kénnen. Denn Kirise ist auch eine
héchst produktiver Zustand, man muss ihr nur den Beige-

schmack der Katastrophe nechmen.
Urbanitét durch Nutzungsvielfalt

Die Schliisselrolle bei der Durchsetzung eines erfolgreichen
Innenstadtkonzepts kénnte dabei den Willen zufallen. Denn
sie zeigen als sichtbare Zdsur im Stadtgefiige ein fiir alle be-
greifbares Bild der Innenstadt als Ganzes. Die Wille definie-
ren formal den Stadtkern. Ausgehend von einer einheitlichen
Gestaltung und der Wiederherstellung des Alleecharakters

sollten die vier Boulevards das Stadtbild also erkennbar pri-

In den 30er Jahren begann der
Umbau zu einer wichtigen

Verkehrsader des OPNV.

Ende der 60er Jahre: ein

Boulevard ohne eigenes Profil.
Der ,wilde” Baumbestand und
ppig wucherndes Straf3en-
randgriin verbergen den Blick
auf den Hauptbahnhof.
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gen kénnen. Heute ist das Wallsystem auf dem Stadtgrund-
riss zwar deutlich nachvollziehbar, der Benutzer der Stadt er-
lebt es jedoch nur marginal. Ein einheitliches Lichtkonzept,
die Wiederherstellung von weiten Sichtachsen (Bahnhof,
Liebfrauenkirche) und die in Teilen bereits erfolgte, konse-
quente Entriimplung der Wallrdume von Stadtmé&beln, Busch-
werk und alleefremden Bidumen sollten die Voraussetzungen
schaffen, das Wallgeviert als einzigartiges stadtebauliches En-

semble wahrnehmen zu konnen.

Dartber hinaus stellen zumindest drei der vier Wille wertvol-
le 6ffentliche Rdume dar. Um ihnen eine entsprechende At-
traktivitit zu verleihen kénnten unter dem Begriff , Stadt-
raum Wall“ - analog zu ihrer jeweiligen Lage im Stadtgrund-
riss - die Themen Bewegung/Verkehr (Ostwall), Freizeit/Ga-
stronomie (Stdwall), Wohnen/Erholung (Westwall) und Vet-
waltung/Arbeiten (Notrdwall) gestalterisch und funktional
ausgearbeitet werden. Damit avancierten die Wille zu Vorrei-
tern und Werbetridgern derjenigen Nutzungsvielfalt, die das
Zentrum zukiinftig auszeichnen soll. Neben der origindren
Funktion als Einzelhandelsstandort sind dies in erster Linie
die Férderung von gehobener Wohnnutzung, die Konzentrati-
on der Gastronomie an ausgewihlten /boz spots, die Entwick-
lung der Flichen nérdlich der St. Anton Stralie zu attraktiven
Biiro-, bzw. Verwaltungsstandorten und die Durchsetzung ei-
nes fiir alle Verkehrsteilnehmer befriedigendes Bewegungs-

konzepts auf dem Ostwall.

Die einzigartige stadtebauliche Struktur soll schliellich zu ei-
nem Bild entwickelt werden, das die Wille als vier hochgradig
attraktive, 6ffentliche Rdume prisentiert - unterschiedlich in
der Nutzung, variationsreich in der Gestaltung und gleichzei-

tig einheitlich in der Wirkung als erlebbare Innenstadtgrenze.

Christian Kraus (40), freier Architekt , lebt und arbeitet seit
1994 in Krefeld
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Innerhalb der Wiille, die als
markante Sffentliche Rdume die
Themen Wohnen, Arbeiten,
Erholen und Bewegen gestal-
terisch und funktional durch-
deklinieren, sind notwendige
Grundrissreparaturen farbig
gekennzeichnet.
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